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® Betriebsvorrichtung 

® Die Erfindung betrifft eine Betriebsvorrichtung, insbe- 
sondere zum Betreiben von Fahrzeugen, mit mehreren 
Komponenten, die zumindest eine sowohl als Generator 
ais auch als Elektromotor betreibbare elektrische Einheit 
sowie ein thermisches Aggregat zur Umwandlung von 
mechanischer Energie in Warmeenergie umfassen, wo- 
bei die Komponenten mechanisch miteinander koppelbar 
sind und die mechanisch en Verbindungen jeweils durch 
eine Kupplungseinrichtung wahlweise herstellbar oder 
losbar sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Betriebsvorrichtung, insbe- 
sondeie zum Betreiben von Fahrzeugcn, mit mehreren 
Komponenten. 5 

Insbesondere beim Betrieb von Fahrzeugen, aber auch 
beim Betreiben von anderen Anlagen oder Einrichtungen, 
mussen haufig zahlreiche Funktionen erfullt werden, die 
spezieil dafur ausgebildete Komponenten erfordern. In vie- 
len Fallen brauchen die Funktionen nicht gleichzeitig, son- io 
dem nur in bestimmten Situationen bereitgestelit zu werden. 

Es ist das der Erfindung zugrundeliegende Problem (Auf- 
gabe), eine Vorrichtung der eingangs genannten Art zu 
schaffen, die bei moglichst einfachem Aufbau vielseitig ein- 
setzbar ist und mit der die einzelnen Komponenten optimal. 15 
und gezielt in einer den jeweiligen Betriebsbedingungen - 
entsprechenden Weise eingesetzt werden konnen. 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt ausgehend von einer - 
Vorrichtung der eingangs genannten Art dadurch, daB die 
Komponenten zumindest eine sowohl als Generator als auch 20 
als Elektromotor betreibbare elektrische Einheit sowie eiri " 
thermisches Aggregat zur Umwandlung von mechanischer 
Energie in Warmeenergie umfassen, wobei die Komponen- 
ten mechanisch miteinander koppelbar sind und die mecha- 
nischen Verbindungen jeweils durch eine Kupplungsein- - 25 
richtung wahlweise herstellbar oder losbar sind. 

ErfindungsgemaB konnen mittels der Kupplungseinricb-. 
tungen die mechanischen Verbindungen jeweils gezielt her- 
gestellt oder gelost werden, um jeweils eine Kraftubertra- 
gung zu ermoglichen oder zu verhindern. Hierdurch konnen 30 
verschiedene Konfigurationen der Betriebsvorrichtung ein- 
gestellt werden, so daB die Betriebsvorrichtung gezielt in ei- 
nem fur den jeweiligen Anwendungszweck optimalen Be- 
triebsmodus betrieben werden kann. Des weiteren ist es er- 
findungsgemaB moglich, beliebige Energieformen ineinan- 35 
der umzuwandeln, wodurch die Betriebsvorrichtung vielsei- 
tig einsetzbar ist. 

So ist es beispielsweise in einem Fahrzeug moglich, bei 
zwischen der elektrischen Einheit und dem thermischen Ag- 
gregat hergestellter mechanischer Verbindung die elektri- 40 
sche Einheit als Elektromotor zu betreiben und somit einen 
elektrischen Antrieb fur das thermische Aggregat zu reali- 
sieren. In einer bevorzugten Ausfuhrung der Erfindung ist 
das thermische Aggregat als Kompressor einer Klimaanlage 
ausgebildet, so daB auf diese Weise die Moglichkeit ge- 45 
schaffen wird, die Klimaanlage eines Fahrzeugs unabhangig 
von dem Betriebszustand eines Fahrantriebs, beispielsweise 
einer Verbrennungsmaschine, elektrisch zu betreiben. 

Bevorzugt ist es, wenn die Betriebsvorrichtung zusatzlich 
eine Verbrennungsmaschine umfaBt, bei der es sich bei- so 
spielsweise um einen Ottomotor oder Dieselmotor handeln 
kann. 

Dabei ist in einer bevorzugten Variante der Erfindung die 
elektrische Einheit zwischen der Verbrennungsmaschine 
und dem thermischen Aggregat angeordnet, so daB die elek- 55 
trische Einheit einerseits an die Verbrennungsmaschine und 
andererseits an das thermische Aggregat gekoppelt werden 
kann. Auf diese Weise wird eine besonders vielseitig ein- 
setzbare Betriebsvorrichtung geschaffen. Beispielsweise 
kann bei hergestellter mechanischer Verbindung zwischen 60 
der elektrischen Einheit und der Verbrennungsmaschine die 
elektrische Einheit als Elektromotor betrieben und zum An- 
lassen der Verbrennungsmaschine eingesetzt werden, wobei 
hierzu die mechanische Verbindung zwischen der elektri- 
schen Einheit und dem thermischen Aggregat zur Maximie- 65 
rung der Kraftubertragung von der elektrischen Einheit auf 
die Verbrennungsmaschine gelost werden kann. 

Bei laufender Verbrennungsmaschine kann die elektri- 



sche Einheit als durch die Verbrennungsmaschine angetrie- 
bener Generator betrieben werden, um die Stromversorgung 
des Fahrzeugs zu gewahrleisten und/oder die Fahrzeugbatte- 
rie aufzuladen. Wenn in diesem Betriebszustand die mecha- 
nische Verbindung zwischen der elektrischen Einheit und 
dem thermischen Aggregat hergestellt ist, dann wird auf 
diese Weise das thermische Aggregat uber die Verbren- 
nungsmaschine angetrieben. Beziiglich des thermischen Ag- 
gregats wird hierbei folglich die elektrische Einheit ledig- 
lich zur Kraftubertragung genutzt. 

Bevorzugt ist es, wenn zwischen zwei Komponenten, bei 
denen es sich vorzugsweise um die elektrische Einheit und 
die Verbrennungsmaschine handelt, eine Getriebeeinheit an- 
geordnet isL Wenn die Getriebeeinheit als variables oder 
stufenloses Getriebe ausgebildet ist, dann kann eine unmit- 
telbare Abhangigkeit von der Drehzahl der Verbrennungs- 
maschine vermieden und der Wirkungsgrad des Gesamtsy- 
stems erhoht werden. 

Bevorzugte Ausfuhrungsformen der Erfindung sind auch 
in den Unteranspruchen, der Beschreibung sowie der Zeich- 
nung angegeben. Die Erfindung wird im folgenden beispiel- 
haft unter Bezugnahme auf die Zeichnung beschrieben. Es 
zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Betriebsvorrichtung ge- 
maB einer Ausfuhrungsform der Erfindung, 

Fig. 2a-2c jeweils die Betriebsvorrichtung von Fig. 1 in 
verschiedenen Betriebsmodi, und 

Fig. 3 die Betriebsvorrichtung von Fig. 1 in Verbindung 
mit einer Verbrennungsmaschine. 

Bei der Betriebsvorrichtung gemaB Fig. 1 handelt es sich 
um eine kompakte Einheit, die in einem eine Verbrennungs- 
maschine aufweisenden Kraftfahrzeug verwendbar ist. 
Grundsatzlich kann die erfindungsgemaBe Betriebsvorrich- 
tung jedoch in jeder beliebigen Umgebung eingesetzt wer- 
den. 

Auf einer gemeinsamen Achse 26 sind ein mit Anschltis- 
sen 14a, 14b versehenes thermisches Aggregat 14 in Form 
eines Kompressors fur eine Klimaanlage, eine sowohl als 
Elektromotor als auch als Generator betreibbare elektrische 
Einheit 12 sowie eine als stufenloses Getriebe ausgebildete 
Getriebeeinheit 28 angeordneL 

Anstelle eines Kompressors kann als thermisches Aggre- 
gat 14 auch eine Heizeinrichtung z. B. in Form einer War- 
mepumpe vorgesehen sein. Grundsatzlich kann erfindungs- 
gemaB das thermische Aggregat 14 beliebig ausgefuhrt sein. 

Zwischen dem mermischen Aggregat 14 und der elektri- 
schen Einheit 12 ist eine Kupplungseinrichtung 22 in Form 
einer Reibungskupplung vorgesehen. Eine weitere Rei- 
bungskupplung 24 ist zwischen der elektrischen Einheit 12 
und der Getriebeeinheit 28 angeordneL 

Die Kupplungseinrichtungen 22, 24, mit denen zwischen 
den einzelnen Komponenten mechanische Energie iibertra- 
gen wird, konnen erfindungsgemaB ebenfalis grundsatzlich 
in beliebiger Weise ausgebildet sein. 

Die elektrische Einheit 12 ist zusammen mit einer Forder- 
einrichtung 32 in Form eines um die Achse 26 drehbaren 
Forder- oder Schaufelrades fluiddicht in einem Gehause 34 
angeordnet. Der im Inneren einer beziiglich des Gehauses 
34 unbeweglichen Wicklung 12a befindliche drehbare Teil 
12b der elektrischen Einheit 12 und die Fordereinrichtung 
32 sind drehfest auf einem gemeinsamen Wellenabschnitt 
42 angebracht, dessen Langsachse mit der Achse 26 zusam- 
menfallL Der Wellenabschnitt 42 ist fluiddicht durch die 
Stimseiten des Gehauses 34 hindurchgefiihrt und tragt an 
seinen Enden jeweils einen Teil der jeweiligen Kupplungs- 
einrichtung 22, 24. 

Das Gehause 34 ist mit einem EinlaB 36 und einem Aus- 
laB 8 versehen, uber die das Gehause 34 in ein Kiihlsystem 
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des Fahrzeugs bzw. der zu betreibenden Anlage oder Ein- 
richtung integrierbar ist Im Beirieb der elektrischen Einheit 
12, d. h. bei sich drehendem Wellenabschnitt 42, wird durch 
die Fordereinrichtung 32 das Kuhlfluid, bevorzugt Wasser, 
umgewalzt und auf diese Weise auch die elektrische Einheit 5 
12 gekuhlt. 

Uber die Getriebeeinheit 28 und die Kupplungseinrich- 
tung 22 kann mechanische Energie auf die Betriebsvorrich- 
tung ubertragen und von der Betriebsvorrichtung abgegeben 
werden. Hierzu ist die Getriebeeinheit 28 mit der Verbren- to 
nungsmaschine des Kraftfahrzeugs koppelbar, worauf im 
folgenden noch naher eingegangen wird. Grundsatzlich 
kann erfindungsgemaB mit der Getriebeeinheit 28 jede be- 
liebige zur Ubertragung von Bewegungsenergie geeignete 
Einrichtung gekoppelt werden. 15 

In den Fig, 2a-2c sind verschiedene Betriebsmodi der er- 
findungsgemaBen Betriebsvorrichtung dargestellt. Bei der 
folgenden Erlauterung dieser Betriebsmodi wird davon aus- 
gegangen, daB die Betriebsvorrichtung uber die Getriebe- 
einheit 28 mit der Verbrennungsmaschine, z. B. einen Otto- 20 
motor oder Dieselmotor, des Kraftfahrzeugs verbunden ist. 
Die Energiezufuhr und die Energieabgabe sind in den Fig. 
2a-2c jeweils durch entsprechende Pfeile angedeutet. 

In dem Betriebsmodus gemaB Fig. 2a ist mittels der 
Kupplungseinrichtung 22 zwischen der Getriebeeinheit 28 25 
und der elektrischen Einheit 12 eine kraftschlussige Verbin- 
dung hergestellt, wahrend zwischen der elektrischen Einheit 
12 und dem thermischen Aggregat 14 keine mechanische 
Verbindung besteht, d. h. die Kupplungseinrichtung 24 aus- 
geriickt ist. In diesem Betriebsmodus wird die elektrische 30 
Einheit 12 als Elektromotor betrieben, dem elektrische 
Energie z. B. von der Fahrzeugbatterie zugefuhrt wird, um 
uber die Kupplung 22 und die Getriebeeinheit 28 den Fahr- 
zeugmotor anzutreiben. Dieser Modus dient zum Anlassen 
des Fahrzeugmotors . Durch die Kupplungseinrichtung 24 ist 35 
in diesem Modus die Verbindung zum thermischen Aggre- 
gat 14 unterbrochen, da dessen Betrieb beim Anlassen des 
Fahrzeugmotors nicht erforderlich ist und so die maximale 
Kraft zum Anlassen des Motors zur Verfugung steht. 

In dem Betriebsmodus von Fig. 2b sind beide Kupplun- 40 
gen 22, 24 eingeriickt, d. h. es besteht eine durchgehende 
mechanische Verbindung von der Verbrennungsmaschine 
uber die Getriebeeinheit 28 und die elektrische Einheit 12 
zum thermischen Aggregat 14. Dieser Betriebsmodus stellt 
einen normalen Betriebszustand des Fahrzeugs da, in wel- 45 
chern von der Verbrennungsmaschine zur Verfugung ge- 
stellte mechanische Energie liber die in diesem Modus als 
Generator betriebene elektrische Einheit 12 zur Stromver- 
sorgung des Fahrzeugs bzw. zum Aufladen der Fahrzeugbat- 
terie in elektrische Energie und uber das thermische Aggre- 50 
gat 14 in Warmeenergie umgewandelt wird. Somit wird in 
diesem Modus die chemische Energie, die in dem von der 
Verbrennungsmaschine verbrauchten Ktaftstoff gespeichert 
ist, von der Betriebsvorrichtung in elektrische und thermi- 
sche Energie umgewandelt. 55 

In dem Betriebsmodus gemaB Fig. 2c ist die mechanische 
Verbindung zwischen der Getriebeeinheit 28 und der elektri- 
schen Einheit 12 gelost, d. h. die Kupplung 22 befindet sich 
in einem ausgertickten Zustand, wahrend die elektrische 
Einheit 12 und das thermische Aggregat 14 durch die einge- 60 
riickte Kupplung 24 kraftschlussig miteinander gekoppelt 
sind. In diesem Modus kann auch bei ausgeschalteter Ver- 
brennungsmaschine das thermische Aggregat 14 elektrisch 
betrieben werden, indem der in diesem Modus als Elektro- 
motor betriebenen elektrischen Einheit 12 elektrische Ener- 65 
gie zugefuhrt wird. 

Ein Vorteil der erfindungsgemaBen Betriebsvorrichtung 
ist somit, daB dem thermischen Aggregat 14 sowohl von der 



Verbrennungsmaschine als auch von der elektrischen Ein- 
heit 12 Energie zugefuhrt werden kann. 

Durch die Zwangskopplung der Fordereinrichtung 32 fiir 
das Kuhlfluid mit der elektrischen Einheit 12 ist deren Kuh- 
lung im Betrieb sichergestellt. 

Fig. 3 zeigt die Anordnung der erfindungsgemaBen Be- 
triebsvorrichtung in unmittelbarer Nahe einer Verbren- 
nungsmaschine 16, beispielsweise eines Ottomotors oder 
Dieselmotors, des Kraftfahrzeugs. Die Betriebsvorrichtung 
ist in diesem Ausfuhrungsbeispiel naher an der einen Stim- 
seite des Motors 16 mit zu dessen Kurbelwelle 48 paralleler 
Achse 26 angeordnet. Es ist erfindungsgemaB altemativ 
auch moglich, die Betriebsvorrichtung naher an der anderen 
Stimseite des Motors 16 und somit naher an einem Schwun- 
grad 58 des Motors 16 anzuordnen. 

Das Gehause 34, in welchem die Fordereinrichtung 32 
und die elektrische Einheit 12 angeordnet sind, ist an den 
KuhlfluidauslaB 44 der Verbrennungsmaschine 16 ange- 
schlossen, deren KuhlfluideinlaB 46 im Bereich der weiter 
von der Betriebsvorrichtung entfernten Stirnseite angeord- 
net ist. Alternativ ist es erfindungsgemaB auch moglich, fur 
die Betriebsvorrichtung einen separaten, von demjenigen 
des Motors 16 getrennten Kuhlkreislauf vorzusehen, in den 
die Betriebsvorrichtung mit ihrem EinlaB 36 und AuslaB 38 
integriert ist. 

Die Getriebeeinheit 28 und die Kurbelwelle 48 des Mo- 
tors 16 sind uber einen Riemenantrieb miteinander verbun- 
den, der zwei Riemenscheiben 52, 54 und einen Riemen 56 
umfaBt. 

Am von der Betriebsvorrichtung weiter entfernten Stirn- 
bereich ist das Gehause 34 des Motors 16 teilweise wegge- 
brochen dargestellt, so daB das am Ende der Kurbelwelle 48 
angebrachte Schwungrad 58 zu erkennen isL Die in Fig. 3 
dargestellte, zusatzlich die Verbrennungsmaschine 16 um- 
fassende Gesamtanordnung stellt ebenfalls eine Betriebs- 
vorrichtung im Sinne der Erfindung dar. Mit dieser Betriebs- 
vorrichtung kann sowohl fiir den Fahrantrieb des Fahrzeugs 
gesorgt als auch die Klimaanlage betrieben und die elektri- 
sche Stromversorgung sichergestellt werden. Des weiteren 
kann die Verbrennungsmaschine 16 uber die elektrische 
Einheit 12 angelassen sowie das thermische Aggregat 14 
auch bei ausgeschaltetem Motor 16 elektrisch betrieben 
werden, ohne daB hierfur zusatzliche Komponenten erfor- 
derlich waren. 

Die beschriebene erfindungsgemaBe Betriebsvorrichtung 
zeichnet sich u. a. dadurch aus, daB die einzelnen Kompo- 
nenten in raumlicher Nahe zueinander angeordnet sind, wo- 
durch eine kompakte Einheit mit einer hohen funktionellen 
und energetischen Dichte geschaffen wird. 

In vorteilhafter Weise ermoglicht es die Erfindung, auch 
bei ausgeschaltetem oder von der elektrischen Einheit 12 
entkoppeltem Motor 16 das thermische Aggregat 14 zu be- 
treiben, um z. B. das Fahrzeug vor der eigentlichen Benut- 
zung vorzukiihlen oder vorzuheizen. 

Ein weiterer Vorteil der Erfindung besteht darin, daB 
durch das Vorsehen eines variablen oder kontinuierlichen 
bzw. stufenlosen Getriebes 28 zwischen der elektrischen 
Einheit 12 und der Verbrennungsmaschine 16 eine hinsicht- 
lich der Kraftiibertragung optimale Anlasserfunktion reali- 
siert werden kann. Des weiteren wird es durch das Vorsehen 
eines derartigen Getriebes 28 erfindungsgemaB ermoglicht, 
fur ein optimales Verhaltnis zwischen der Drehzahl der elek- 
trischen Einheit 12 im Generator-Modus und der Motor- 
drehzahl zu sorgen. Hierdurch kann das Gesamtsystem in je- 
dem Betriebszustand in einem optimalen Leistungsbereich 
und mit einem optimalen Wirkungsgrad betrieben werden. 

AuBerdem ist es erfindungsgemaB von Vorteil, daB durch 
die Ausnutzung der elektrischen Einheit 12 zur mechani- 
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schen Kraftiibertragung zwischen dem Motor 16 und dem 
thermischen Aggregat 14 iiber den Wellenabschnitt 42 nicht 
die eiektrische Einheit 12 zum Antxeiben des thermischen 
Aggregats 14 verwendet werden muB. Die bei laufendem 
Motor 16 als Generator betriebene eiektrische Einheit 12 5 
braucht daher nicht die fur den Betrieb z. B. eines Kompres- 
sors oder einer Warmepumpe erforderliche Energie zu lie- 
fern. 

Da ferner bei laufendem und mit der elektrischen Einheit 
12 gekoppeltem Motor 16 zwangslaufig uber die Forderein- 10 
richtung 32 Kuhlfluid durch das gemeinsame Gehause 34 
gefordert wird, ist automatisch fiir eine Ktihlfluidumwal- 
zung gesorgt, d. h. es braucht durch die eiektrische Einheit 
12 keine zusatzliche KiihlmiUelpumpe betrieben zu werden, 
urn den Motor 16 und die eiektrische Einheit 12 zu kuhlen. 15 

Ein weiterer Vorteil ist, daB durch die Erfindung eine we- 
sentliche Gerauschreduzierung erzielt werden kann. 

Durch die Erfindung konnen foiglich mit einer kompak- 
ten und eine geringe Anzahl von Komponenten aufweisen- 
den Vorrichtung zahlreiche Funktionen erfullt und verschie- 20 
dene Energieformen in grundsatzlich beliebiger Art und 
Weise ineinander umgewandelt werden, um in Abhangigkeit 
von den jeweiligen auBeren Betriebsbedingungen bzw. Be- 
triebszustanden der jeweils zu betreibenden Anlage bzw. 
Einrichtung, insbesondere eines Fahrzeugs, zu jedem Zeit- 25 
punkt einen insbesondere im Hinblick auf den Energieein- 
satz optimalen Betriebsmodus zu realisieren. 

Bezugszeichenliste 

30 

12 eiektrische Einheit 
12a Wicklung 
12b drehbarer Teil 
14 thermisches Aggregat 

14a AnschluB 35 

14b AnschluB 

16 Verbrennungsmaschine 

22 Kupplungseinrichtung 

24 Kupplungseinrichtung 

26Achse 40 
28 Getriebeeinheit 
32 Fordereinrichtung 
34 Gehause 
36 EinlaB 

38AuslaB 45 
42 Wellenabschnitt 
44 KiihlfluidauslaB 
46 KuhlfluideinlaB 
48 Kurbelwelle 

52 Riemenscheibe 50 
54 Riemenscheibe 
56 Riemen 
58 Schwungrad 

Patentanspriiche 55 

1. Betrieb svorrichtung, insbesondere zum Betreiben 
von Fahrzeugen, mit mehreren Komponenten (12, 14, 
16), die zumindest eine sowohl als Generator als auch 
als Elektromotor betreibbare eiektrische Einheit (12) 60 
sowie ein thermisches Aggregat (14) zur Umwandlung 
von mechanischer Energie in Warmeenergie umfassen, 
wobei die Komponenten (12, 14, 16) mechanisch mit- 
einander koppelbar sind und die mechanischen Verbin- 
dungen jeweils durch eine Kupplungseinrichtung (22, 65 
24) wahlweise herstellbar oder losbar sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Komponenten (12, 14, 16) zusatziich 



zu der elektrischen Einheit (12) und dem thermischen 
Aggregat (14) eine Verbrennungsmaschine (16), insbe- 
sondere einen Ottomotor oder Dieselmotor, umfassen. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das thermische Aggregat (14) als 
Kompressor, insbesondere einer Klimaanlage, ausge- 
bildet ist. 

4. Vorrichtung nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zu- 
mindest die eiektrische Einheit (12), das thermische 
Aggregat (14) und die Kupplungseinrichtungen (22, 
24), bevorzugt auBerdem die Verbrennungsmaschine 
(16), in raumlicher Nahe zueinander angeordnet und zu 
einer kompakten Einheit zusammengefaBt sind. 

5. Vorrichtung nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi zu- 
mindest die eiektrische Einheit (12), das thermische 
Aggregat (14) und die Kupplungseinrichtungen (22, 
24) auf einer gemeinsamen Achse (26) angeordnet 
sind. 

6. Vorrichtung nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
eiektrische Einheit (12) zwischen der Verbrennungs- 
maschine (16) und dem thermischen Aggregat (14) an- 
geordnet ist. 

7. Vorrichtung nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zu- 
mindest zwischen zwei Komponenten, bevorzugt zwi- 
schen der elektrischen Einheit (12) und der Verbren- 
nungsmaschine (16), eine Getriebeeinheit (28) ange- 
ordnet ist 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Getriebeeinheit (28) als variables 
oder stufenloses Getriebe ausgebildet ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Getriebeeinheit (28) als automa- 
tisches Getriebe ausgebildet ist. 

10. Vorrichtung nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB we- 
nigstens eine Kuhleinrichtung vorgesehen ist, wobei 
zumindest ein beweglicher Teil (32) der Kiihleinrich- 
tung, insbesondere eine Fordereinrichtung fur ein 
Kuhlfluid, mit einer der Komponenten, bevorzugt mit 
der elektrischen Einheit (12), mechanisch gekoppelt 
ist. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zumindest der bewegliche Teil (32) der 
Kuhleinrichtung und die Kornponente (12) nur gemein- 
sam mit anderen Komponenten (14, 16) koppelbar 
sind. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 10 oder 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB zumindest der bewegliche Teil 
(32) der Kiihleinrichtung und die Kornponente (12) in 
unmittelbarer Nahe zueinander und insbesondere auf 
einem gemeinsamen Wellenabschnitt (42) angeordnet 
sind. 

13. Vorrichtung nach zumindest einem der Anspriiche 
10 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB eine Forderein- 
richtung (32) der KuHeinrichtung und die Kornponente 
(12) in einem gemeinsamen Gehause (34) unterge- 
bracht sind, in dem ein EinlaB (36) und ein AuslaB (38) 
fur zu fbrderndes Kuhlfluid ausgebildet sind. 
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